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Sattelkupplung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Sattelkupplung umfassend eine 
Kupplungsplatte und einen Lagerbock zur bewegbaren Befestigung der 
Kupplungsplatte an einem Rahmen eines Zugfahrzeuges, wobei der Lagerbock 
eInen Lagerungsberelch und einen Befestigungsbereich aufweist, wobei der 
Lagerungsberelch zur schwenkbaren Lagerung der Kupplungsplatte und der 
Befestigungsbereich zur iosbaren Befestigung der Kupplungsplatte an dem 
Rahmen des Zugfahrzeuges ausgebildet sind. 

Im Kraftfahrzeugverkehr werden vermehrt Sattelschlepper mit Sattelkupplungen 
eingesetzt. Ein Zugfahrzeug weist eine Kupplungsplatte auf, in die ein Zapfen, der 
sogenannte Konigszapfen des Anhangers eingekuppelt wird. Der Anhanger llegt 
dabei relativ frel bewegllch auf einer Sattelkupplungsplatte des Zugfahrzeuges auf. 
Die Sattelkupplungsplatte ist Qber zwei Lagerbocke mit dem Rahmen des 
Zugfahrzeuges verbunden. Die Lagerbocke enthalten Lagerelemente, die quer zur 
Fahrtrichtung des Zugfahrzeuges angeordnet sind und ein Schwenken der 
Kupplungsplatte um eine Schwenkachse quer zur Fahrtrichtung ermoglichen. 

Aus der WO 01/34454 A1 ist eine gattungsgemasse Sattelkupplung bekannt. Die 
Lagerbdcke, die jewells auf der linken und rechten Seite des Fahrzeugrahmens 
befestigt sind, sind mittels eIner Querstrebe parallel zur Schwenkachse 
miteinander verbunden. Die Querstrebe kann auch als Vorsprung am jeweiligen 
Lagerbock auf der Innenseite des Fahrzeuges ausgebildet seln. Die Lagerbocke, 
die VorsprQnge und/oder die Querstreben ruhen auf der waagrechten FlSche der 
Rahmenkonstruktion des Zugfahrzeuges. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe der Erfindung, eine 
Sattelkupplung anzugeben, die aus moglichst wenigen Einzelteilen aufgebaut ist, 
die moglichst wenig Gewlcht aufweist und mit bestehenden Sattelkupplungsplatten 
kompatibel ist 
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Diese Aufgabe wird gelost durch eine Sattelkupplung umfassend eine 
Kupplungsplatte und einen Lagerbock zur bewegbaren Befestigung der 
Kupplungsplatte an einem Rahmen eines Zugfahrzeuges, wobei der Lagerbock 
einen Lagerungsbereich und einen Befestigungsbereich aufweist, wobei der 
Lagerungsberieich zur schwenkbaren Lagerung der Kupplungsplatte und der 
Befestigungsbereich zur iOsbaren Befestigung der Kupplungsplatte an dem 
Rahmen des Zugfahrzeuges ausgebildet sind, und wobei, in Fahrtrichtung und 
parallel zur Schwenkachse geschnitten, der Lagerungsbereich einen grOssereri 
Querschnitt als der Befestigungsbereich aufweist. 

Bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den abhangigen 
AnsprQchen. 

Es ist von Vorteil, dass die Sattelkupplung aus moglichst wenigen Einzelteilen 
aufgebaut werden kann. Dies wird dadurch erreicht, dass die Lagerbocke aus 
einem einstQckigen Gussformteil ausgebildet sind. 

Es ist auch von Vorteil, dass QuerkrSfte, die auf die Sattelkupplung wirken, in den 
Lagerbocken ausgegllchen werden konnen. Dies wird dadurch erreicht, dass der 
Lagerungsbereich der Lagerbocke auf der Fahrzeuginnenseite derart ausgebildet 
ist, dass zwischen dem Lagerungsbereich und der Sattelkupplungsplatte ein 
Splelraum fQr Bewegungen der Kupplungsplatte in einer Richtung quer zur 
Fahrtrichtung vorhanden ist. 

Ein AusfCihrungsbeispiel der Erfindung wird anhand der FIguren beschrieben. Es 
zelgen: 

FIgur 1 eine dreidimensionale Sicht auf eine erfindungsgemasse Sattelkupplung, 
Figur 2 eine Sicht auf die Sattelkupplung von Figur 1 in Fahrtrichtung und 
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Figur 3 einen Schnitt durch einen Lagerbock senkrecht zur Fahrtrichtung. 

In Figur 1 1st eine Sattelkupplung 1 dreidimensional dargestellt. Die Sattelkupplung 
1 1st an einem hier nicht dargestellten Zugfalirzeug angeordnet und dient zur 
beweglichen Verbindung des Zugfatirzeuges mit einem liier ebenfalls niqht 
dargestellten Anhanger einer Sattelschlepperkombination. Wenn der AnhSnger mit 
dem Zugfahrzeug gekuppelt ist, befindet sich ein sogenannter Kdnlgszapfen, der 
auf der vorderen unteren Seite des AnhSngers angeordnet Ist, In elner 
Kupplungsklaue 2 der Sattelkupplung 1. Vom Zugfahrzeug ist lediglich ein 
Tellbereich eines Ralimens 3 dargestellt. Die Sattelkupplung 1 umfasst Im 
wesentllchen eine Kuppiungsplatte4 und zwei Lagerbdcke 5, von denen hier nur 
einen Lagerbock 5 auf der linken Seite in Fahrtrichtung x des Zugfahrzeuges 
dargestellt ist. 

Der Lagerbock 5 weist zwei Bereiche mit unterschiedlichen Funktionen auf: einen 
Lagerungsbereich 6 und einen Befestigungsbereich 7. Im Lagerungsbereich 6 
beflnden sich Lagerelemente, die zur schwenkbaren Lagerung der 
Kupplungsplatte 4 um eine Schwenkachse y dienen. Die Schwenkachse y verlSuft 
quer zur Fahrtrichtung x des Zugfahrzeuges. Im Befestigungsbereich 7 sind 
Schrauben 8 ersichtllch. mit denen der Lagerbock 5 am Rahmen 3 des 
Zugfahrzeuges befestigt ist. Der Lagerbock 5 wird In vortellhafter Weise mittels 
Schrauben 8 an der senkrechten Seitenflache 9 des Fahrzeugrahmens 3 befestigt. 
Durch die seitliche Verschraubung wird errelcht, dass die Montage und 
Demontage denkbar einfach auch an bestehenden Fahrzeugrahmen durchgefOhrt 
werdfen kann. 

In Figur 2 ist die Sattelkupplung 1 von Figur 1 nochmals, gesehen in der 
Fahrtrichtung x des Zugfahrzeuges dargestellt. Hier ist gut ersichtlich, wie der 
Befestigungsbereich 7 des Lagerbockes 5 mit Schrauben 8 an der senkrechten 
Seitenflache des Fahrzeugrahmens 3 befestigt ist. Auf der waagrechten Fiache 
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des Fahrzeugrahmens 3, die im zusammengebauten Zustand des Zugfahrzeuges 
eine denkbar schlecht zugangliche Flache ist, sind keine Befestigungen oder 
AbstOtzungen erforderllch. In Figur 2 wurde zur besseren Obersichtlichkeit der 
zweite Lagerbock 5 auf der rechten Seite der Kupplungsplatte 4 weggeiassen. Die 
Bezugszeichen in Figur 2 bezielien sich auf den gleichen Merkmalen, \Ade in Figur 
1 beschrieben. 

In Figur 3 ist der Lagerbock 5 fQr sich alleine gesclinitten senkrecht zur 
Fahrtrichtung x dargestellt. Mit gestrichelten LInien im Lagerungsbereich 6 ist ein 
if<ufnahmebereich 10, der auf der Unterseite der Kupplungsplatte 4 zur Aufnahme 
des Lagerbbckes 5 vprgesehen ist, sciiematisch angedeutet. Mit weiteren 
gestrictielten Linien Im Befestigungsbereich 7 ist die waagrechte SeitenflSche 9 
des Fahrzeugralimens 3 zur Befestigung des Lagerbockes 5 angedeutet. Im 
Lagerungsbereicli 6 weist der Lagerbock 5 eine Brelte b auf, die mindestens 2.5 
mal so gross ist als die Breite des Lagerbockes 5 im Befestigungsbereicii 7. Der 
Lagerbock 5 wird als einstQckiges Gussformteii hergestelit. 

Bel der Dimenslonlerung des Gussformteiles wird die Form so bereclinet, dass die 
erforderliche Steifigkeit bei einem minimalen Formteilgewlcht erreicht wird. Auf der 
Fahrzeuglnnenseite wird der Lagerungsbereicli 6 nach dem Glessen mechanisch 
derart bearbeitet, dass im zusammengebauten Zustand zwischen dem 
Lagerungsbereich 6 des Lagerbockes 5 und dem Aufhahmebereich 10 der 
Sattelkupplungsplatte 4 einen Spielraum S frei bleibt Dieser einseitig frei 
gelassene Spielraum S auf der Fahrzeuginnenseite dient zum Ausgleichen von 
Bewegungen der Kupplungsplatte 4 in Richtung der Schwenkachse y. Bei dem 
gegenOberiiegenden, hier nicht abgebildeten Lagerbock ist ebenfalls auf der 
• Fahrzeuginnenseite ein solcher Spielraum S vorgesehen. 

Diese Spielraume S nehmen jeweils bei einer Verformung in Richtung der 
Schwenkachse y die Lagerungsbereiche 6 der Lagerbocke 5 auf. Hiermit wird 
enrelcht, dass Querkrafte, die Im Betriebszustand auf die Sattelkupplung 1 von der 
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Fahrzeugaussenseite in Richtung auf die Falirzeuginnenselte wirken, 
ausgeglichen werden. 



Eine Querstrebe, die bislier zur Aufnahme dieser Queri<rafte zwischen den 
LagerbScken 5 montiert wurde, 1st nictit mehr .erforderlicli. Die Montage und 
Demontage der Querstrebe in dem schwer zugSnglichen Bereich unter der 
Kupplungsplatte 4 entfSllt. Die Lagerbdcke 5 kdnnen an bestehenden 
Sattelkuppiungen und bestelienden Faiirzeugrahmen angepasst werden. Die 
vorliegende Sattelkupplung 1 mit den neu dimensionlerten LagerbOcken 5 
ermSglicht, bei gieichbleibender Tragfahigkeit, eine Gewiclits- und daraus folgend 
eine Treibstoffeinsparung fClr die Sattelschiepperkombination. 
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Patentanspruche 

1. Sattelkupplung (1) umfassend eine Kupplungsplatte (4) und einen Lagerbock 
(5) zur bewegbaren Befestlgung der Kupplungsplatte (4) an einem Rahmen (3) 
eines Zugfahrzeuges, wobei der Lagerbock (5) einen Lagerungsbereich (6) und 
einen Befestigungsbereich (7) aufweist, wobei der Lagerungsbereicli (6) zur 
scliwenkbaren Lagerung der Kupplungsplatte (4) und der Befestigungsbereidi (7) 
zur ISsbaren Befestlgung der Kupplungsplatte (4) an dem Raiimen (3) des 
Zugfaiirzeuges ausgebildet sind, dadurch gekennzeichnet, dass, in Fahrtriciitung 
(x) und parallel zur Schwenkaclise (y) gesciinitten, der Lagerungsbereich (6) 
einen grosseren Querschnltt als der Befestigungsbereich (7) aufweist. 

2. Sattelkupplung nach dem Anspruch 1 . dadurch gekennzeichnet, dass der 
Lagerungsbereich (6) der LagerbScke (5) auf der Fahrzeuginnenseite derart 
ausgebildet ist, dass zwischen dem Lagerungsbereich (6) und der 
Sattelkupplungsplatte (4) ein Spielraum fQr Relativbewegungen der 
Kupplungsplatte (4) und des Lagerbockes (5) in einer Richtung senkrecht zur 
Fahrtrlchtung (x) und in der Richtung der Schwenkachse (y) vorhanden ist. 

3. Sattelkupplung nach mindestens elnem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Lagerbock.(5) aus einem einstQckigen Gussfonnteil 
ausgebildet ist. 

4. Sattelkupplung nach mindestens einem der AnsprOche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Lagerbock (5) im Lagerungsbereich (6) in Richtung der 
Schwenkachse (y) eine Breite (b) aufweist, die kleiner ist als die Breite eines 
Aufnahmebereiches (10), der an die Kupplungsplatte (4) zur Aufnahme des 
Lagerbocks (5) ausgebildet ist. 
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5. Sattelkupplung nach mindestens einem der AnsprQche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Breite (b) des Lagerungsbereiches (6) mindestens 2,5 
mal so gross ist wie die Breite des Befestigungsbereiclies (7) des Lagerbocl<es 
(5). 
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Zusammenfassung 

Es wird eine Sattelkupplung (1) vorgeschlagen umfassend eine Kupplungsplatte 
(4) und einen Lagerbock (5) zur bewegbaren Befestigung der Kupplungsplatte (4) 
an einem Rahmen (3) eines Zugfahrzeuges. Der Lagerbock (5) weist einen 
Lagerungsbereich (6) und einen Befestlgungsbereich (7) auf, wobei der 
Lagerungsbereicli (6) zur scliwenkbaren Lagerung der Kupplungsplatte (4) und 
der Befestlgungsbereich (7) zur I5sbaren Befestigung der Kupplungsplatte (4) an 
dem Rahmen (3) des Zugfahrzeuges ausgebildet sind. In Fahrtrichtung (x) und 
parallel zur Schwenkachse (y) geschnitten, weist der Lagerungsbereich (6) einen 
grosseren Querschnitt als der Befestlgungsbereich (6) auf. 

Figur 2 
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